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A koézmeghallgatas 9 6ra 18 perckor kezd6dott.

Popovics Gyorgy, a kozgviilés elnike

Megallapitom a kozmeghallgatas hatarozatképességét. A 15 6 képviselobdl 13-an jelen
vagyunk, tehat a kozmeghallgatés hatarozatképes.

(Tavol van: Nunkovics Tibor és Tarr-Pintér Daniel Robert)




Felhivom a figyelmiiket, hogy a hatdrozatképesség fenntartédsira veégig szilkkség van a
kézmeghallgatas soran.

Tisztelt Kozgyilés! Tisztelt Jelenlévok!

A 2025. évi kozmeghallgatds téméjaként a ,,Tajékoztaté az M1 autopalya bovitésérél” cimi
napirend keriilt meghatérozasra.

Kérem a Tisztelt Kozgytilést, hogy értsen egyet a kézmeghallgatas napirendjével.

A szavazis elétt azonban megkérdezem, van-e valakinek kérdése vagy észrevétele a
napirenddel kapcsolatban?

Ilyet nem latok, akkor szavazhatunk, indithat6 a szavazas, egyszerti tobbség sziikséges.

A varmegye kozgytilésének 13 6 jelen 1év6 tagja 13 igen szavazattal a kévetkezd hatarozatot
hozza:

117/2025. (X1.27.) szamu kozgviilési hatirozat

Komarom-Esztergom Virmegye Kozgyiilése
a 2025. november 27-ei kézmeghallgatasanak napirendjét a kvetkez6k szerint allapitja meg:
Téjékoztaté az M1 autdpalya bovitésérol

Hatérid6: azonnal
Felelés: Popovics Gyorgy, a kozgytilés elnske

El6adé: Kozari Gyorgy, az MKIF Magyar Koncesszids Infrastruktira F ejlesztd Zrt. miiszaki
vezérigazgatd-helyettese

Napirendi pont;: Tajékoztaté az M1 autépalya bovitésérel

Popovies Gyorgy, a kizgyiilés elnske

Kész6ntém a napirend eléaddjat, Kozari Gyorgy miiszaki vezérigazgato-helyettes Urat és
Szimicsku Lészl6 kommunikacids igazgaté Urat, az MKIF Magyar Koncessziés Infrastruktira
Fejlesztd Zrt. képviseletében. Koszondm, hogy elfogadtak a felkérést, és akkor azt beszéltiik
meg, hogy Szimicsku Laszlo Ur fogja kezdeni. Kérem, hogy a mikrofont allitsak be az Igazgato
Urnak.

Szimicsku Laszl6, MKTF kommunikiciés igazgaté

J6 napot kivanok mindenkinek! Kezét csokolom! Készénjitk szépen a meghivést, és hogy itt
lehetiink Ondkkel. Minden egyes meghivasnak Sriiliink, és fontos, hogy Onok is, illetve éndkon
keresztiil azok, akik a megyében élnek, hiteles és pontos informaciéhoz jussanak arrdl a
beruhézasro6l, amely - nyugodtan mondhatjuk, hogy - a magyarorszagi kozutfejlesztés jelen
pillanatban legnagyobb projektje. Az M1 autépalya fopalysjanak a bévitése 2025. szeptember
1-jén indult, de az el6készité munkalatok mdr tavaly 6sszel megindultak. Ez tobbek kézott a
védett novények attelepitését jelentette, a kozmiveknek a feltérképezését, voltak
probactlopdzési munkalatok, 16szermentesitést kellett végezni, régészeti feltérasokat. Tehat
mar t6bb mint egy éve dolgozunk az M1 autdpalyanak az elGkészitésén. A fépalyéan szeptember
elsejével indultak a munkalatok. Hogy mirdl beszéliink? 78 kilométer hosszan az MO és a 94-
es kilométerkd kozott, a Concé pihendnél 1évo kilométerkd kozotti szakaszon bdviil az M1-es




kétszer harom forgalmi savra, plusz oldalanként egy teljes értékii forgalmi savként hasznalhatd,
ugynevezett intelligens leallosavra.

Ez azt jelenti, hogy ez az intelligens lealldsav pontosan ugyanolyan széles lesz, mint a forgalmi
savok. Nem tudom tudjak-e, hogy egy autdpalyan a forgalmi sav szélessége az 3 m 75 cm. Az
tizemi leallosév a normal autdpalyakon 3 méteres. Ez a kibGvitett M1-esen gyakorlatilag 75 cm-
rel szélesebb lesz, és ez azt jelenti, hogy digitélis tablak segitségével ezt a forgalmi savot,
hogyha baleset van, nagy a forgalmi dugd, munkavégzés van, vagy barmi ezt indokolja, akkor
meg tudjuk nyitni. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy amikor kész lesz a bovitése az M1-esnek,
akkor az MO és Conco pihend kozott akéar kétszer 4 sdvon is tud haladni majd a forgalom az
M1l-esen. Kétszer harom savrol beszélink, kétszer négy savrol, attél fiigg, hogy milyen
kontextusban emlitjiik ezt, de valdjaban a csomdpontok esetében ez még szélesebb palyat jelent,
hiszen most a le és felhajté 4dgak az lizemi ledllosavbél, illetve abba érkeznek be, de a
csomopontok esetében az ITS sav mellé lesz még egy savunk, tehat ezeken a részeken akar
kétszer 5 sav is rendelkezésre all majd az utazok részére. Amikor a sajtéban halljak az M1
bdvitését, akkor sokszor csak azt hallhatjak, hogy b6vitik az M1-est sdvokkal, €s hogy igazabodl
a bovités ennyi, de nem ennyi.

Egészen komoly rendszerszintii bovitésrél beszéliink az M1-es bdvitése kapcsan, és hogy
mennyire rendszerszint(i, néhany szamot hadd mondjak Onoknek. 72 darab meglévé hidat,
feliiljarot kell atépitentink, mert a kiszélesitett palya nem fér el ezek alatt. 11 meglévd
csomoépontot fogunk korszeriisiteni, 4 0j kiilén szintii csomdpontot is kialakitunk. Ami
Komarom-Esztergom vérmegyét érinti, megijul majd a Tatabanya-Ovéros csomépont, a
Tatabanya-Ujvaros csomépont és a tatai csomépont is. Az dsszes pihenShelyet csalddbarétta
alakitjuk, lesz 300 4j kamionparkold, ami Onéket érinti ebben a megyében, az a Harkalyos, a
Turul és a Remeteségi pihenohely, ezek mindegyike megujul, raadasul a Remeteségi komplex
pihendhely, a komplex pihend a mi olvasatunkban és a mi szakkifejezésiinkben azt jelenti, hogy
ott van valami plusz szolgaltatas is, példaul benzinkut. Tehat a Remeteségi komplex pihendhely
esetében 74 uj kamionparkolét is kialakitunk majd.

Boviil a bicskei és a komdromi mérnokségiink, €s hét szintbeli alcsomépontot korszert
korforgalmi csomépontta alakitunk. Ez az Ondk esetében a koméromi, a tatai és az 6baroki
csomdpontot jelenti, tehat ezaltal, hogy korforgalomma alakitjuk ezeket a felhajtasi
lehet6ségeket, dinamikusabba tudjuk majd tenni a kdzlekeddknek az életét. Két nagyon fontos
része van még ennek a komplex fejlesztésnek az az, hogy a teljes vizelvezetd rendszert és
viztarozo6 rendszert rendbe tessziik, kiépitjikk a 78 km-es bovitendd szakaszon, és az autopalya
mellett €16k szamara a zajvédo falakat is bovitjiik, nem csak a hosszat, hanem a magassagat is.

Jelen pillanatban Tatabanya térségében a mi szamaink alapjan 3,2 km hosszisagban 11.000.000
m?2-en van zajvédé fal. Ez a bovités utan egészen pontosan gy fog kinézni, hogy 15 km hosszan
lesz 77.000.000 m?. Ez azt jelenti, hogy a feliilete hétszeresére nd, és 6tszordsére né a hossza a
zajvédo falaknak. Az M1-es autopalya burkolata is vastagabb lesz. Egy atlagos gyorsforgalmi
ut Magyarorszagon nagyjabol 20-25 cm-es burkolatvastagsaggal bir. A bévitendé M1-esnek a
burkolatvastagsaga 32 cm lesz. Ez nem csak a teherbirast javitja majd, hanem azt is, hogy adott
esetben a jobb burkolat miatt a gordiilésnél 1étrej6vo hangok is kevésbé fogjak majd zavarni az
autopalya mellett €16k €letét €s az autopalya mellett éloket. Az M1 bdvitése egy olyan projekt,
amely a Bicskéig tartd szakaszon 2028. augusztus 31-ig fejezddik be, a Concé pihendig tartd
rész pedig 2029. augusztus 31-ig. Ez tehat azt jelenti, hogy az els6 szakaszra harom, a maradék
szakaszra, tehat a Bicske és a Conco kozotti szakaszra pedig tovabbi 1 éviink van. Tehat igy
jon ki a 3+1, vagyis dsszesen 4 év a bovités id6tartamara.



Mi ugy késziiltiink erre a mai el6ad4sra, hogy egy nagyon révid dsszegzést adok az M1-nek a
fejlesztésével kapcsolatban. Hoztunk egy 4,5 perces animéciét, amit mindjart levetitiink. Ezen
azt fogjak latni, hogy a teljesen eredeti kett6 forgalmi sav és lizemi leallésav allapotbdl milyen
terelések €s milyen munkafolyamatok révén jutunk el a legvégén ahhoz az 4llapothoz, amikor
mar 2x3 forgalmi sav lesz, és lesz még egy intelligens leall6 sav is.

Nagyon fontos elmondani, és az animécidban fogjdk majd 14tni, a kollégaim kialakitottdk a
vészhelyzeti leallé 6bloket, kiilon mentési pontokat hoztunk Iétre azért, hogy a tarshatosagok,
mentdk, tlizoltok, rend6rok, a miiszaki mentésben résztvevok fol tudjanak jutni a palyéra,
hogyha adott esetben reagalniuk kell. Még nem sajtényilvanos, de talan elmondhatom, hogy
késziilink plusz kamionmenté beallitisaval. Két dolgot szeretnénk elkeriilni, azt, hogy a
miiszaki hibés jarmtivek adott esetben akadalyozzak az M1-esen térténd haladést, a mésik pedig
az, hogy indokolatlanul a teherforgalom lemenjen a parhuzamos szakaszokra, ezaltal az ott 16k
és az ott kozleked6k életét megnehezitsék. Azt kérem, hogy nézziik meg akkor ezt az animaciét,
¢s akkor utana Kozari Gyorgy miiszaki vezérigazgatd-helyettes kollégdm még néhany szakmai
gondolatot megoszt Ondkkel, és mi ugy késziiltiink, hogy inkabb a kérdéseknek adnank 4t majd
a lehetdséget a Gyuri el6adasa utan, mert azt gondoljuk, hogy biztosan van Ondkben felvetddd
kérdés, észrevétel, és szeretnénk, hogyha erre lenne id6ben érdemi lehetéségiink reagélni.

Nunkovics Tibor 9 éra 24 perckor megérkezett az iilésre, a tovabbiakban 14 f5 képviseld van
Jjelen az iilésen.

Animdcio bemutatdisa, mely megtekinthetd az aldbbi linken:
https://www.youtube.com/watch?v=8 J7MbA8qDk

Szimicsku Liaszl6, MKIF kommunikacios igazgato
Ko6szon6m szépen, hogy meghallgattdk és megnézték ezt az animéciot. Néhany gondolatot még

hadd osszak meg Onékkel. 2022. szeptember elsején vettiik 4t 1237 kilométernyi gyorsforgalmi
ttnak az iizemeltetését a Magyar Allamtol, és azéta egy transzparens kommunikaciot folytat az
MKIF Zrt. Ennek jegyében vagyunk itt, és még egyszer nagyon szépen kdszondém, hogy itt
lehetiink. Ezt a transzparens kommunikaci6t azzal is vissziik, hogy minden egyes fontos
informacio6t, legyen az a kdzlekedésre €s a forgalomra hatdssal, vagy legyen miiszaki ez a
tartalom, ezt megosztunk a kézvéleménnyel.

Tisztelettel kérem Ondket, hogy nézzék meg a honlapunkat, kdvessék be a social media
feliileteinket, MKIF az orszag tja néven megtalalnak benniinket, és minden olyan informaci6t
meg fognak ott talalni, amely fontos akér az Onok szaméra, mint kozleked8k szamara, akar
pedig Onoknek, mint képviseld.

Amit szeretnék elmondani ezzel kapcsolatban, inditottunk egy dokumentumfilm sorozatot az
M1 bovitésérdl, ennek a mésodik része tegnap érkezett meg, a Youtube-on ezt megtalaljak.
Inditottunk még tavaly 6sszel az M1 bovitésér6l egy bévitési naplot, amelyben minden egyes
fontos 1épésrél beszdmolunk a védett novények attelepitésétdl kezdve egészen a
hidmunkalatokig és az éjszakai munkavégzésekig.

Dedikaltan az M1 bovitéséhez készitettiink egy 13 nyelven elérhetd olyan honlapot, amelyen
minden olyan informéacié font van, amely az Ml-esen torténd koézlekedéshez sziikséges:
csomoponti zarasok, pihenéhelyek elérhetdsége, a vészhelyzeti lealld blokk megkozelitése, mit
kell tenni, hogyha valakinek valami probléméja van, hogyan kérhet miiszaki segitséget. Minden
egyes informacié font van.



Amit még szeretnék elmondani, az egy Ujdonsag, amelyet a magyar kozutkezel6k még nem
léptettek életbe és nem haszndlnak. Most 6sz végén, télen, jovo évtol fiiggden attdl, hogy
hogyan érkeznek meg az eszk6zok. A magyar kézitkezelok koziil elsdként mi lesziink azok,
akik drénokat is haszndlni fognak majd az utellenérzési feladatok megkonnyitése érdekében.
Tehat igyeksziink és toreksziink arra, hogy a XXI. szdzadnak megfeleld technikai
felszereltséggel és innovacioval lassuk el azt a feladatot, amely a koncesszios szerz6dés alapjan
az llam altal rank ruhzott. En ennyit szerettem volna most réviden még elmondani, és nagyon
kdszonom a figyelmiiket, €s Kozari Gyorgy miszaki vezérigazgatd-helyettes kollégam, akkor
elmondanam azt, ami még adott esetben vagy kimaradt, vagy a Koméarom-Esztergom varmegye
szempontjabdl fontos informacio.

Kozari Gyérgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helyettes

Tisztelettel kdszontok én is mindenkit. Kdszonjiik szépen, hogy itt lehetiink, és legelsésorban
szeretném megkoszonni a tiirelmet, amit a kozlekeddktsl tapasztalunk. En nagyon szépen kérek
mindenkit, hogy a tiirelem ne fogyjon el, tartson ki. Nem jobb, nem kénnyebb lesz az életiink
az elkdvetkezendd honapokban, hanem sajnos ugyanez, ugyanilyen nehézségekkel terhelt
iddszak néz elottiink ki az M1-es autopalya tekintetében. A térség picit lecsupaszitva a palyat a
kovetkez6 napokban, hetekben a kdvetkezd események fognak torténni. Ma é&jszaka, holnap
¢jszaka elkezdddik az obaroki csomdponti miitargynak az acélszerkezetének a felemelése
¢jszakai iitemben természetesen. Ez évben még a Turul pihendhoz felvezetd ut felszerelte
szintén beemelésre keriil. December hénapban ki fog épiilni, ugye jelen pillanatban - animacion
lattak - a 2+1-es terelés az 54-es kilométerszelvényt6l van. Ez ki fog épiilni a 61-es km
szelvényig még ez év decemberében. Viszont, egy jo hirem azért van, hogy az Gjvarosi
csomoponttdl felhajtoknak lesz lehetosége a jobb palyéra atsorolni a Turul pihenéhoz vezetd ut
utani szakaszon, ott lesz egy tlizemi atjaro, azt kiépitették mar a kollégdim, ott megkdénnyitve a
kozlekedést at fognak tudni hajtani a jobb palyara. Igaz, onnantdl mar csak az MO van, tehat
letérni nem Iehet, de a Pestre valé kozlekedést ezzel szeretnénk megkOnnyiteni. Ugye
Tatabanya térségébdl, Tatabanyarol konkrétan 5-6 ezer jarmi halad fel reggeli 6rdkban az
autopalyara és tart Budapest irAnyaba ezt a forgalmi terhelést a meglévé tulzsufolt balpalya
forgalmara szeretnék levenni, és szeretnék ezzel is kdnnyiteni Tatabanya kozlekedését. Ami
varhat6 a kovetkezd évben, lesznek jellemzden félpalyas lezarasok, itt gondolok az autopalya
alatt felett ativeld hidaknal, azonban az 4tépitésénél csak €s kizardlag szikséges mértékben
fogjuk lezarni. Ertelemszertien nem lesz olyan allapot, hogy az 5sszes hid egy idében lezarasra
keriil, és mondom még egyszer, a biztonsdg a legels6. Amint lehet csak félpalyaban és nagyon
muszaj, akkor lesz a teljes zar bevezetve.

Ami a térséget érinti, jelen pillanatban a 61-es és a 85-6s km szelvény kozott egy 1€legzd
szakasz van, tehat alapvet6en az autopalya forgalma terelésmentesen zajlik. Ez jovo tavasszal
olyan mértékben fog valtozni, hogy az ott 1év0 keresztezd utak, miutan a kézbensé alapozasa,
tamaszépitése meg fog kezdddni, tehat lokalisan 800 méter egy kilométer hosszan savelhizas
keriil majd bevezetésre, hiszen azokkal hidakkal is haladni kell. A hatarid6 az rendkiviil szoros,
ugye 2029. augusztus 31-re el kell késziilntink Conc6 pihendhelyig ezzel a 3+1 ITS savval.
Igazandibol nem is hiznam nagyon, mert tudna az ember err6l beszélni nagyon sokat a
részleteibe menden, de inkdbb varndm az Onok kérdéseit, megprobalom megvalaszolni,
ugyhogy atadnam a szo6t a kérdezdknek.

Popovics Gydrgy, a kézgyiilés elnoke

Kérdéseknél tartunk. Azt kérem képviseltarsaimtol, mivel készitlink felvételt, hogy ebbél egy
Osszefoglal6t tudjunk a helyi televiziokra, internetre késziteni, hogy egy kicsit hangosabban a
szokasosnal hangozzék el a kérdés, hogy a kamera mikrofonja ezt a kérdést rogziteni tudja. A
vendégeinknek van mikrofonjuk, tehat azért nekik nem kell hangosabban beszélni.




Vajda Bence, képviseld

Jo napot kivanok! Tisztelettel kdszontém az MKIF kollégait, most mér a tobbedik alkalommal
talilkozunk személyesen is. A kérdésem az arra vonatkozna, megkoszonve az Onok és a
kollégaik munkajat, és Onoknek legaldbb ugyanannyi tiirelmet és balesetmentes munkavégzést
kivinunk, mint ahogy magunknak balesetmentes kozlekedést. A komaromi csomépont
atépitését emlitették. Ha jol értem, ez teljes zérat fog jelenteni, ameddig atépitésre keriil, hogyha
teljes zarat fog jelenteni. Mikorra vérhat6 ennek az elkezdése, és tervezetten mennyi ideig fog
tartani a koméaromi csomépont atépitése? Ez lenne a kérdésem, és majd hozzészoldsom is lenne,
de az majd a méasodik kérben. K6sz6nom.

Borsé Tibor, a kizgyiilés alelnoke

K9szondm szépen. En is mér tobbszor voltam és megnyugtatd a munkalatok elkezdése 6ta
megnyugtat az a biztonsag, amit Ondk végeznek, meg az a kommunikécio. Sokat jarunk a
telepiiléseken és sok kérdés van, féleg Vértesszolés telepiilést érintette volna nagyon
kedvezétleniil a kamionok bizonyos forgalmi akadaly esetén le tudnak témi az utrdl.

A varmegye tagja a Teriileti Védelmi Bizottsagnak, és ott a Rend6rfékapitany ur jelezte, hogy
annyira jol vigyazzak az autopalyat, hogy ne térjenek le, hogy még az Ondk autéit is majdnem
megbiintették. Az a lényeg, azt akarom kifejezni, hogy alapvetSen azt érzik a telepiilések, hogy
amit Onok igértek, hogy nincs kamionos leterelés, ez tényleg valosag is. Ezt nagyon szépen
k&szonjik.

Aki ismeri az autépalyét, és most mar azt mondom, hogy a kézlekedés szempontjabol, ha
lelassul a forgalom, akkor Kicsit biztonsigosabba valik. Viszont van egy tényez6, amit nem
tudunk elére se Ondk, sem mi biztositani, az pedig a téli kdzlekedésnek a problémai. Tehat itt
vannak azért dombok ezen az aut6palyén, 6ridsi a kamionforgalom, és a téli idészakban, fagyos
utviszonyok, vizes Gtviszonyok, havas utviszonyok kézepette, ha valami baleset torténik, akkor
viszont 6risi a dugé. Tehédt ugye ezt Srommel hallottam, hogy kommunikéciés vezetd Gr
elmondta, hogy késziiltek a mentési munkalatokra. Egy picit ez a téli utviszonyok ko6zotti
kozlekedésnek, foleg a kamionokat érintd, mert hogyha a kamion keresztbe fordul, aki
kozlekedik ezen a részen, foleg a terelt részen azért 6ridsi veszélyekkel jarhat, hogyha még egy
80 km-es sebességnél is, hogy erre van-e valami elképzelésiik, hogy ilyen esetekben mit hogyan
tudnak csinalni? Es azt szeretném meg mondani, hogy készonjitk szépen, hogy a varmegyei
rendérséggel szoros kapcsolat van, €s nagyon jo egyiittmikodés, és még ugy is, hogyha
varmegyéhez tartoz6 utnal torténik baleset, akkor a pesti kollégakat konnyebben elérik, és akkor
oda tudnak jonni és helyszinelni, és segitenek ebben, ugyhogy kdszonsm szépen.

Nunkovics Tibor, képvisel6

Udvézlom a jelenlévéket! Nekem az lenne a kérdésem, lehet, hogy itt az elején lemaradtam, ha
jol értettem az Urtol, akkor 2029. augusztus 31-ig kell dtadni a Concé pihenbig?

Popovics Gydrgy, a kizgyiilés elnske
Az a Babolna, 4csi pihené a Concd, hogyha valaki nem tudn4.

Nunkovics Tibor, képviseld

Igen, ¢€s az lenne a kérdésem, hogy Komarom-Esztergom megyében is mar az elejétol kezdbdik,
tehat mar a kdvetkezo napokban kezdédik ez a feltjitasi munkalat, vagy Pest megyétd] haladnak
kifel¢, tehat hogy ez hogy fogja érinteni a megyei szakaszt? Illetve Tarjan és Tatabanya koz6tt
a 1119-es uton, ami Bajnat, most mér ugye Bajnaig tart a 103-as, vagy Bajnan megy t, &s akkor
onnantdl ez az Gj Ut ez most mar a 1119-es nevet viseli ez Bajnat kéti Gssze Tatabanyaval, és
Tarjan és az 6vérosi lehajto k6zott folynak mar egy ideje munkalatok. Ez mér a bévitésnek a




része-e? Ugye itt egy hid van pont, amit emlitettek, hogy ugye lesz 70 egynéhany hid is, amit
ki kell boviteni, tehat hogy ez ennek a felujitasnak a része, és varhat6-e még itt majd nagyobb
fennakadas ezen az uton? Ugye elég sokan kozlekednek, akik Tatabanyara jonnek dolgozni a
mi térségiinkbdl, Esztergom, Bajna koérnycékérdl. Varhatdé esetleg a késGbbiekben majd
valamilyen nagyobb terelés, amikor majd egyaltalan nem lehet athajtani? Ha igen, akkor esetleg
tudjuk ennek a datumat, hogy fel tudjanak ra késziilni a dolgozni jard polgartarsaim.

Lusztig Péter, képviselo

En is azon kalandorok kézé tartozom, akik megprobaltak Budapestre eljutni ezen az M1-es
autépalyan, és hétvégén egészen remekiil lehetett kozlekedni. En azt litom, és hallom is
masoktél, hogy iddénként nem latjak a dolgozdkat az tUtszakaszokon. Erre vonatkozik a
kérdésem, vannak-e munkaerd problémadik, alvallalkozékkal végeztetik, a hataridé mennyire
lesz tarthatod és nem lehet-e réviditeni? Most az egy masik kérdés, hogy nem fog-e javulni a
helyzet, mert ugye most ott tartunk, hogy nem lehet lemenni az M0-asig, ugye?

Szimicsku Laszlo, MKIF kommunikacios igazgatd
Csak az atterelt savbol nem.

Lusztig Péter, képviselé
Csak az atterelt savbol nem. JO, de hat akkor erre van valami tabla?

Szimicsku Laszlé, MKIF kommunikicids igazgaté
Igen, igen.

Lusztig Péter. képviselo
Jo, azt akkor én nem vettem észre. KOsz6no6m szépen, ennyi lett volna.

Popovics Gvirgy, a kozgviilés elnike
Megkérdezem, hogy tovabbi kérdés?

Gyuga Mihaly, képviseld

K6szonom szépen Elndk Ur. Mint felhasznald, illetve rendszeres autopalya hasznalé szeretném
megkérdezni, hogy rendszeresen tapasztalom azt a kiilsé sdvban haladéként, mert egyébként a
belsé sdvban szeretnék haladni, de nem tudok ott haladni, mert a 80-as tabla egész végig
gyakorlatilag Gyoérig szinte lekorlatozza a forgalmat, és azt tapasztalom, hogy a 80-at szinte
senki nem tartja be, sokkal tobbel mennek. Tehat 100-110, de esetenként a 120-as tempét is
észlelem, és gy gyakorlatilag oszlopba, sorba mennek ezzel a tempéval az autésok. En ugy
gondolom, hogy rendkiviil balesetveszélyes, és igazdbdl a hatékonysaga ennek a plusz
sebességnek egyébként abszolut nem igazolja magat, mert ssmmivel sem ér elobb gyakorlatilag
a célba, mert a feltorlodasok ennek aranyaban sokkal gyakoribbak. Szeretném megkérdezni,
hogy azokat a forgalomellen6rz0, tehat traffipaxok és trafiboxok, azok &t vannak-e allitva a 80
km-es, illetve adott helyen a 60 km-es sebességkorltozds mérésére, illetve vannak-e plusz
olyan méréegységek beallitva az Ondk részérdl, ahol ezt igenis meg tudjék kovetelni, azt, hogy
ne legyen ezen a szakaszon vagy ezeken a szakaszokon olyan mértékii sebességtallépés, ami
tényleg balesetveszélyes. K6sz6ndm szépen!

Abraham Barnabis. képviseld

K6szoném szépen a szét Elndk Ur, én is koszontok mindenkit! Nekem egy teljesen mas,
természetvédelmi jellegli kérdésem lenne, ez még viszonylag az épitkezés korai fazisaban
tortént, csak most tudom feltenni a kérdést. Ahogy itt megyiink a Skala Sztrada felé, Burger




King, satdbbi, ott van egy feliiljard, alatta megy a vasut, meg ugye autoit. Na most ott
gyerekkorombdl is emlékszem r4, hogy ilyen gyony6rii nagy fék voltak, ott lényegében minden
csontig le lett tarolva, nyilvanvaloan a bévités miatt. Viszont a részletes beszamoldban kézolték
azt, hogy sok védett névényt, példaul attelepitettek. Na most, a mai technikaval mér nagy fakat
is 4t lehet telepiteni. Miért nem inkabb 4ttelepités tortént? Raadasul én most itt a sztradas példat
mondom, de hat feltételezem, hogy ilyen mintézat alapjan ugye méshol is igy jartak el, de hat
ezeket a nagy fakat is 4t lehet példéul csoportositani ugymond, vagy telepiteni. Ugyhogy az én
kérdésem az err6l sz6lna majd.

Popovics Gydrgy, a kizgyiilés elnoke

Koszonom szépen! A kérdéseket lezarom, én fogok utoljara kérdezni most, nem latok tébb
keérdést. Az egyik kérdésem az, hogy a pihendk, ahol nincs kihajtas, azok is csomépontnak
szamitanak? Tehat azok is ugyanaz az atépitésre keriilnek-e? A masik pedig, héat én Babolnan
lakom. Meddig fog tartani? Ugye Concé pihend elétt, kézott, utan, 4tjaré utén, tehat hogyan
képzeljiik el a Bébolna Acs vagy Acs babolnai lehajtot, és akkor hogyan fog sziikiilni ez két
savra vissza?

Koszon6m szépen, és akkor a kérdéseket lezarom, és nem tudom, hogy melyikik kivanja
kezdeni.

Szimicsku Laszlé, MKIF kommunikiciés igazgaté

Akkor kezdem én. En végig megyek az Gsszes kérdésre az én oldalamrol a véalaszokon, és aztan
atadom a Gyurinak a vélaszadast, aki miiszaki oldalrél is megvalaszolja. A Vajda Bence
Képviselé Urnak a valaszét azt Neked meghagyom, a komaromi csomépontot, j6? Koméaromi
csomoépont volt a Vajda Bence Képvisel Urnak a kérdése. Komaromi csomopont. Meddig tart,
és hogy lesz-e ott korldtozas, illetve, hogy ha igen, akkor milyen mértékii?

Kozari Gyorgy. MKIF miiszaki vezérigazgato-helvettes
Igy van, lesz koméromi csomoépont teljes zar, 2026.07.hé 01-t81 2027.03.hé 15-ig, ez a jobb

palyat érinti. Illetve a bal pélya zarasa az 2027.12. ho 01-t61 2028.05. h6 15-ig. Ez a komaromi
csomépont.

Popovics Gyorgy. a kozgyiilés elnike
Es ha jél hallottam, egy kérforgalom is lesz ott?

Kozari Gyérgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helvettes

Minden csomépontnal, ugye a komaromi csomopont raadéasul 13-as itnak a csomépontja, nem
tudom mennyire jimak a térségben, mar lathaté az Uj hidnak a kozépsd letamasztasa.
Gyakorlatilag ott lesz az j csomépontnak a nyomvonala, tehit a meglévd hid az teljes
egészében elbontdsra keriil, az megszlnik, gyakorlatilag a palya folott 1étezik, hiszen nem fér
4t alatta a forgalmi sav, hogy at kell, hogy vezessiink. Es az 4j hidrol kivezetd agak gyakorlatilag
azok lesznek bekétve a 13-as ttba, korforgalommal, tehat a fopalyardl feljové, illetve a
fopalyara letérd, a 13-as uton kozlekedok forgalmat egy korforgalom fogja segiteni, és ez
gyakorlatilag az Osszes csomépontban igy torténik meg, ahol tobb Ut talalkozik a
biztonsagosabb kozlekedés érdekében.

Szimicsku Laszl6. MKIF kommunikicids igazgat6
Ehhez annyit hadd mondjak, hogyha fOlmennek erre a dedikdlt honlapra a

development.mkif.hu/m1, akkor egyrészt a térképeket is latjak, hogy éppen az aktuilis forgalmi
terelés hogyan néz ki térképen, és ott egyébként minden egyes pihendhely és csomépont
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egyenként jelolve van oldalanként, hogy mikor melyik elérhet és mikor melyik zart, vagy
részlegesen zart, ezt folyamatosan naprakészen tartjuk.

Igen, sokkal egyszer(ibb, folmennek az mkif.hu-ra, és ott van a fejlesztés meniipont a tetején,
legorditik, és ott az M1 ramennek, és megnyilik egy teljesen 4j honlap, ez az a 13 nyelvii honlap,
amin minden informaciét megtalalnak. Tehat mkif hu, fejlesztés és a fejlesztésre rakattintva ott
latjak, hogy M1, ramennek és ott csak az M1-gyel kapcsolatos mindenfajta informaciét meg
tudnak talalni.

A kovetkezd kérdés Borso Tibor Alelnok Urtdl érkezett, egyrészt a kamionokkal kapcsolatban,
masodsorban meg a téli lizemeltetéssel, illetve a balesettel kapcsolatban. Itt annyit hadd
mondjak, hogy folyamatos egyeztetésben vagyunk az Epitési és Kozlekedési Minisztériummal.,
A kozlekedési tarcanak is elvarasa volt, hogy a tranzitforgalom lehet6ség szerint maradjon font
a fopalyan, ezért keriilt kitablazasra az ezt megakadalyozo vagy ezt elrendeld tilalmat jel5ld
tabla, és ezt ellendrzi is, ha j61 tudom a Magyar Kozut, illetve a kozlekedési tarca. Ugye ez nem
hozzank tartozik, err6l nagyon nem tudunk nyilatkozni. De, amit tudunk mondani, hogy
beszerziink mi is egy kamionment6t pont azért, hogy adott esetben a miiszaki hibas jarmiiveket
a lehet6 leggyorsabban el tudjuk vontatni a helyszinrél, és hogy a legkevésbé akadalyozza a
forgalmat. Szoros kapcsolatban vagyunk a tarshatdsagokkal, és volt nem egy olyan gyakorlat a
Magyar Honvédség, a kataszirofavédelem, a rendbrség részérdl, ahol leprobaltuk azokat az
élethelyzeteket, amelyek adott esetben egy miiszaki mentés €s/vagy egy baleseti helyszinnek a
felszamolasahoz sziikséges. Megnéztiik, hogy hogyan lehet a darukat letalpalni, hogyan lehet
megoldani a miiszaki mentésnek a folyamatait. Ugyhogy ez a kapcsolat annyira szoros, hogy
napi kapcsolatban vagyunk nem csak a kozlekedési tarcaval és a parhuzamos utakat tizemeltetd
Magyar Kozittal, hanem a megyei rendorkapitanysagokkal, illetve a katasztrofavédelemmel és
az Orszagos Mentdszolgélattal, valamint a Honvédséggel is.

Kozari Gyorgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helyettes

A téli lzemeltetés nagyon egyszeril, igazandibol téli lizemeltetés sordn, amire oda kell
figyelniink, az a megel6zés, preventiv s6zas. Beszereztek kollégaim olyan ekéket, amivel ebbe
a forgalmi helyzetbe, ebbe a sdvszélességbe el tudnak menni és tudjék a havat tolni, illetve
gyakorlatilag eltlint a magyar komyezetbarat, de a s6 kiszorasi mennyiségét azt
megvaltoztattuk. Sokkal tobb so6zasi tevékenységet tudunk végezni, megel6zes érdekében.

Szimicsku Laszlé, MKIF kommunikacios igazgato )
Nunkovics Tibor Képviseld Ur, ha jol tudom, akkor a forgalmi helyzetet kérdezte, az Ovérosi
lehajto és Tarjan kdz6tti részrol ugye itt mar megy egy bovités.

Kozari Gyorgy, MKIF miiszaki vezérigazgato-helyettes
Ez mér ennek a része. Jelen pillanatban is, ha jol tudom, idészakosan félpélyas jelz6lampas

rendszerrel lehet athaladni ez alatt a mitargy alatt. A mitargy szélesitése gyakorlatilag
folyamatban van, és ahogyan a legelején emlitettem, igyeksziink a lehet6 legkisebb mértékben
zavarni a forgalmat. Lehet6ség szerint fenntartani, ha lehet savon is, de atkozlekedtetni a
kozlekeddket. Ertelemszertien vannak olyan fazisai majd az épitésnek, amikor le kell zarnunk,
hiszen le kell emelni a hid gerendakat, amiket el kell bontani, vagy {6l kell tenni az 1j
szerkezeteket, mozg6 teher alatt értelemszerien nem csak a mi kollégdink, de a kdzuti
kozlekedésben résziik sem tartozkodhatnak. Gondolom, érthetd, ezt megértik. Ugyhogy igen,
€z ma annak a része.

Nunkovics Tibor, képviselé
Latjak ezt a ddtumot esetleg, hogy mikor lesz majd az az idészak, amikor ez az ut le lesz zarva?
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Kozari Gyoérgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helyettes

Ezek a lezarasok jellemzben éjszakai munkavégzést jelentenek és éjszaka folyaman torténik
meg. Ertelemszertien, ahogyan a Laci mondta, a honlapon fénn vannak ezek a zarasi idépontok,
minden egyes zarast eldtte hetekkel, gyakorlatilag mi mér sajtézzuk és kommunikaljuk.

Szimicsku Laszl6, MKIF kommunikiciés igazgatd

Annyit hadd mondjak el a képviseld uraknak, hogy az allammal kotétt koncesszids
szerz6désiink azt koveteli meg, hogy a kétszer két sdvot folyamatosan biztositsuk a bévités
alatt. Ez tehat azt jelenti, hogyha a forgalmat akadélyoztatnunk kell, példaul a hidmunkalatok
miatt, akkor ezt csak az &jszakai orakban tessziik meg, és csak ugy, hogy révid idére
akadalyozzuk a forgalmat, ha meg kell allitani. A r6vid id6 ebben az esetben 5-10 perces,
maximum 15 perces id6tartamot jelent.

Ez meg is tértént mér az elmilt hetekben, hénapokban. Tehat, hogyha visszanézik a social
media feliileteinket, taldlnak réla felvételeket, fotokat, tehat ott képpel, videdval mutatjuk meg,
hogy milyen éjszakai munkalatok zajlanak példaul a hidak esetében, és ezeket a leemeléseket
pont ugy iddzitik a kollégak, hogy még a forgalom halad, de mar oda van készitve a daru, és
gyakorlatilag tényleg csak annyi id6re torténik a forgalom megallitasa, ameddig a gerendékat
vagy leemelik, vagy beemelik a helyére.

Popovics Gyorgy, a kozgyiilés elnike
Feltétlentil népszertisiteni fogjuk ezt a honlapot, mert ez biztos, hogy sokat segit a lakossagnak
majd.

Kozari Gyorgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helvettes

Nagyon fontos informéaciok vannak rajta. Ugye a hidrél kapcsolatosan az elébb emlitettem,
hogy az ¢baroki pihendnél 1év6 427-es jelli miitargynak az (ij szerkezet beemelése az ma éjszaka
kezdodik.

Szimicsku Lasz16, MKIF kommunikiciés igazgatd

Lusztig Péter Képviselé Ur tett fel egy olyan kérdést, hogy 6 is, illetve masok is nem ltjak a
dolgozé kollégakat. A kovetkezOkrdl szeretném tajékoztatni a kozgytilést. Napi szinten 1500
munkatdrsunk dolgozik az M1 bdvitésén. Ez nem csak a munkateriileten 1évéket, hanem a
hattérben, a kever6kben dolgozokat is jelenti, illetve a tervezéirodaban dolgozokat. Az M1
bbvitése litemterv szerint halad, és pont a mult héten volt az egyik radiémiisorban, reggeli
radiémiisorban egy kérdés ezzel kapcsolatban, dsszeszamoltam a muilt héten 60, ezen a héten
76 darab helyszinen, kiilonb6z6 helyszinen dolgoznak a kollégaim a bévitendd szakaszon.
Ebben van foldmunka, van vizépités, van hidépités, van magasépités, kézmiiépités, utépitési
munkalatok, tehat a mult héten 60 helyszinen dolgoztunk, ezen a héten 76 darab helyszinen
dolgoznak a kollégaim.

Gyuga Mihaly képvisel§ ur jelezte a 80-as tablat. Szeretném jelezni a képviseld uraknak, illetve
a kozgyiilésnek, hogy mi nem vagyunk hat6sag, nem mérhetiink. Harom tipusu kamera 1étezik
a gyorsforgalmi utakon, az egyik az ttdijfizetdnek a kamerai, ami a jogosultsagot nézi, a masik
arenddrségnek a kamerai, a harmadik pedig a mi forgalomfigyelé kamer4ink, mi e harmadikra
latunk ra.

De ett6l fliggetleniil, mivel munkateriiletr6l van sz6, mi is érezziik annak a hatdsat, hogy mit
Jelent az, hogy ha valaki nem tartja a 80-at. Azért 80 a sebességhatar, mert munkateriilet mellett
kell elhaladni megvaltozott forgalmi rendben. Nekiink ott embereink dolgoznak, kollégik,
apukak, testvérek, fitk, férjek, akik este szeretnének hazaérni, oda be kell juttatni a kollégakat,
ki kell onnan juttatni a bontési anyagot, be kell juttatni az épitési anyagot, a munkateriileten
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mozognia kell a gépeknek, ezért van a sebességkorlatozas. Pontosan értjik és tudjuk azt, hogy
a sebességkorldtozds az alapvetSen akadalyoztatds a kozlekeddk részére, de azt latjuk a
forgalomfigyelé kamerak képein, hogyha nincs miiszaki hibas jarmii vagy baleset, akkor
legtobbszor a forgalom dinamikus tud maradni az atterelt sivon mindenképpen. Az at nem terelt
savon vannak még hidnyossiagok, de ha valaki folmegy a honlapunkra, ott 14that olyan
forgalomfigyel6 kameras felvételt is, ahol a kamionosok egészen egyszeriien allnak a forgalmi
savban ¢és kiveszik a pihendidejiiket, ezzel 10-15 km-es dugét generalnak. Errdl tényszerii
videofelvétel is van font a social media feliiletiinkén. Szoros egyiittmikddésben vagyunk a
renddrséggel is, akik az utobbi hetekben, honapokban megerdsitették az akcidikat. Illetve arrdl
szeretném még Onodket tajékoztatni, hogy nem csak Onokkel, a telepiilésvezetOkkel és a
lakossaggal igyeksziink folyamatos kapcsolatban lenni, a szallitméanyozokkal, a két legnagyobb
hazai érdekvédelmi szervezettel, a Nit Hungaryvel és a Kozuti Fuvarozdk Egyesiiletével is
folyamatos kapcsolatban vagyunk. Veliikk egyiitt fogunk egyeztetni pont a kamionforgalom
miatt a j6v6 héten kedden a rendérséggel. Tehat k6z6sen 1épiink fol a fuvarozokkal mi egyiitt
a rendorség felé és tesziink javaslatokat, hogy hogyan lehetne ezt megoldani. Illetve annyit
tudok még mondani, hogy sajnalom, hogy nem voltak még kint munkateriileten - és egy pici
személyes gondolatot engedjenek meg nekem - azt, hogy milyen kint dolgozni akar 0 fokban
egy autopalyan, és érezni egy kamion 4ltal tolt levegdnek a stilyat és azt az er6t, ami képes egy
embert feldonteni, amikor egy 40 tonnas kamion tolja maga el6tt a levegét, ezt megérezni és
errdl hallani, meg olvasni, meg hallomasbdl tudomast szerezni teljesen mas élmény. Tehat mi
azon vagyunk, hogy megprébaljuk megtaldlni azt a megoldast, amely élhetévé teszi a
kornyékben él6k szamara is és a tranzit szamara is a kdzlekedést. Azt kell 1atni, hogy csak olyan
médositasokat tudunk eszkozolni, amely a kozlekedés biztonsagat nem veszélyezteti és az
emberi €letre sincs veszéllyel.

Kozari Gyorgy. MKIF miiszaki vezérigazgato-helyettes

Viszont kiegészités, a rendér kollégakkal, ezredes trral rendkiviil j6 kapcsolatot apolunk. A
tegnapi nap folyaman is volt egy akcio, ahol az eltévedt, igymond eltévedt kamionokat vették
ki a kollégak a rendszerbsl. Nem akarok mondani nagy adatokat, de azt lehet, hogy méar Ondk
is hallottak, hogy t6bb esetben t&bb honapos eltiltast kapnak a kamionsoférék. Mi bizunk
benne, hogy ez az edukécio, amit a kollégik folytatnak, és kapnak segitséget az Orszagos
Renddrfokapitanysagtél megerdsitett szolgalatot tudnak kitenni a palydra és segiti majd a
jogkovetd magatartast az autépalyan. Es abban az esetben szépen le tud menni ez a kivitelezés,
hogyha mindenki betartja a sebességet és a kdvetési tavolsagot, akkor igazandibdl ugyanaz a
keresztmetszet, ugyanaz a sav rendelkezésre all, tehat le kell tudni menni ennek a forgalomnak,
ami amugy tulterhelt, tehat tilterhelt savjaink vannak. Es igen, én Gyérben lakom, én napi
szinten jarok 61 Budapestre a kézpontba, tgyhogy a kollégak nem tudnak elbujni. Igaz, hogy
nagyon sokszor hajnalban még sGtétben, mostani idészakban este mar s6tétben megyek, de
pontosan ugyanezt érz€kelem én is, hogy levillogjak az embert a palyar6l, mert nem tartjak be
a sebességhatart.

Szimicsku Laszl6, MKIF kommunikaciés igazgato

Egy gondolat még ehhez a hazai kozutkezel6k koziil talan egyediiliként mi forditunk a
legnagyobb figyelmet az edukaciora is. Olyan videds tartalmaink vannak, amely hetente
jelentkezik akar miiszaki, akdr a forgalomfigyeld kamerak felvételei alapjan hivjuk fel a
figyelmet, hogy mit szabad mit nem a gyorsforgalmi utakon vezet6 vezetéstechnikai
instruktorral mutatjuk be akar zart palyan is, hogy hogyan kell egy balesetveszélyes helyzetet
lereagalni. Azt gondoljuk, hogy az edukacio egy olyan teriilet, amivel sokat tehetiink azért,
hogy felkészitsiik az utazokat arra, hogy egy élethelyzetben, egy kozlekedési helyzetben mit és
hogyan lehet, vagy szabad tenni a gyorsforgalmi utakon.
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Abrahdm Barnabas Képviselé Urnak kérnyezetvédelmi témaban volt kérdése, 6 a fakivagast
emlitette. Azt kell tudni, és errél is tettiink fol tartalmat a honlapunkon és a social media
feliiletiinkén, hogy az autépalya mellett talalhat6 faanyag allami tulajdon. A Magyar Nemzeti
Vagyonkezeld tulajdondba tartozik. Ami az autépalya épitése miatt szikségessé valt
kivagasokat jelenti. Ez azt jelenti, hogy nekiink egy nagyon szigorGi szamadassal kell
dolgoznunk. Ez azt jelenti, hogy mivel nem a miénk a fa, a Magyar Allamé, amikor mi
letermeltiik az adott tertiletrél, akkor azt nyilvéantartasba kell venni, és ezt a faanyagot szocialis
tiizifaként a telepiilések, akik az autopédlya mellett vannak, illetve szocidlis szervezetek és
raszorulok az MNB dontése alapjan szocidlis tlizifaként igénylés utan megkaphatjak. A kivagott
fdkkal megegyezd teriileten vagy teriilet(i csereerdéket kell telepiteniink majd oda, ahova az
allam kéri, hiszen az dllamé volt a fa, 6 mondja meg, hogy hova telepitsiik. Tehat ugyanaz a
felilet Magyarorszagon adott lesz, tehat Magyarorszag erdésiiltségi foka nem fog emiatt
csokkenni. Az aut6palya mellett 1év§ terilet is z6ld lesz jra a beruhdzas utdn. A keritéshez
kozelebbi részen ugyanugy lesznek fak, bokrok, cserjék, mint most. Ez a fa kérdéskore.
Egyébkent, ha valaki felmegy a honlapunkra, a social media feliiletiinkre, még a teljes
folyamatot beadandé dokumentumokat is latja, letdltheti, megnézheti. A masik kérdéskor a
védett nvények tételesen felsoroltuk latin nevekkel is, hogy milyen novények keriiltek
attelepitésre. Szigorti szerzédésiink van arra, hogy botanikus szakemberek feliigyelete mellett
torténhetett csak az attelepités és az attelepitett névényeknek az 4llapotardl is folyamatosan
jelentéseket kell adnunk. Errél is tettiink ki informaciokat és hireket képpel a social media
feliiletiinkdn. Es hogyha a kérdése arra vonatkozott, hogy ott szép fék voltak, hogy fak voltak
és mi lesz majd, erre azt tudom mondani, hogy ahogyan a fak majd a telepités utan nének, ugy
lesz wjra ott majd egy bokros rész. Mi igyeksziink megtenni mindent, amit a technol6gia enged
¢s amit a szerz6désiink lehetdvé tesz azért, hogy a természeti komyezetiinkre is figyelmet
forditsunk. Ugye emlitettem az eléadsban, hogy a ,,doku sorozat”-unknak a masodik része az
pont tegnap lett nyilvanos. Ebben példéul a kulturélis 6rokségre tértiink ki, ott kifejezetten a
régészeti feltarasokrol is egy 10 perces anyagot tettiink k6zzé. Tehat a mi célunk az, hogy ami
van, akar természeti, akir kulturdlis 6rokség, arra figyeljiink, megovjuk és betartsuk a
koncessziés szerzodést is, és a lehetoségekhez képest a legjobban tudjuk elvégezni azt a
feladatot, amit rank szabtak.

Kozari Gyérgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helvettes

Csak egy kis kiegészités, hogy akik igényeltek, az 6nkorméanyzatok is gyakorlatilag faanyagot
kaptak és beszallitdsra keriilt. Acs, Bana, Bicske, Bodmér, Csabdi, Csém, Felcsit, Mocsa,
Obarok, Szar, Szarliget, Tata, Vértesszo16s, Alcsutdoboz, Mény, Paty, Biatorbagy.

Abrahim Barnabds. képviseld

Egyrészt kdszondm szépen a vélaszt, illetéleg még ugye a legeredetibb kérdés az igymond tigy
hangzott, hogy ezeket a nagyobb fakat is mar szoktéak, van ilyen technika, hogy erre nem volt
lehetdség, hogy mondjuk ne szocidlis tiizifa legyen beléle, hanem hogy magit a fat is
attelepitsék? Van mar ilyen technolégia.

Kozari Gyérgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helyettes
En nem vagyok erdémérmék, egy ilyen nagy fa attelepitésének az eredési hatékonysagardl azért
vannak kétségeink alapvetden.

Szimicsku Laszlo, MKIF kommunikéciés igazgaté
Tehét mivel allami tulajdont a fa, ezért gyakorlatilag a szerzédésben régzitett feladatokat kell

ellatni. Ugyhogy amit lehet, azt ebben a kérdésben megtesziink és megtettiink. A kivagott fak
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teriileté¢vel megegyezd csereerdét még telepiteni fognak. A magyarorszagi erd6siiltségi fok nem
fog csokkenni azaltal, hogy a fak ki lettek termelve az M1-nél, és a bévités befejezése utan
ugyanugy lesznek fak, bokrok, cserjék az autopélya mellett, csak a keritéshez kozelebb.

Es akkor Elnok Urnak volt kérdése, ha jol emlékszem a pihendk.

Kozari Gyorgy. MKIF miiszaki vezérigazgaté-helyettes

Ez egy viszonylag egyszer(i térténet, ott is mar lathaté az alatdmasztdsa az Uj csoméponti
miitargynak. Az autdpalya 2029. augusztus 31-én gyakorlatilag 95500-as szelvény kornyékén
fog visszasziikiilni a mostani keresztmetszetére. Azért olyan messze, mert a Concéd pihendben
1év6 csomdpont miatt gyakorlatilag el kell fogyasztanunk nem négy, hanem 6t savot, hiszen
van egy fel és egy lehajtoag, és ennek a helyigénye, ez gyakorlatilag azt eredményezi, hogy a
95-500 szelvény kormyékén fog ez a keresztmetszet visszaszikiilni. Ertelemszertien nem kell
sokaig varni, csak két évet kell aludni - €s 2031-t61 2034-ig kezd6dik -, mert a kovetkez6 fazis
az mar kevésbé ezt a megyét fogja zargatni, az mar az én sziil6 megyémet fogja terhelni, ugyanis
2031-t8] elkezdédik az Acs Concéd pihenétsl Hegyeshalomig a fejlesztés, ugye az M19-es
csomopontig ez a keresztmetszet a feladat, amit épitentink kell, illetve a 19-es csomdpontbél,
tehat a 107-es kilométerszelvénytél, nagysdgrendben mondom a szamot, egészen
Hegyeshalomig, 171-ig a 2+1 ITS-savot kell létesiteniink, véletlenszeriien ott is a
csomopontoknal ki és felhajtokat kiilon kell biztositani, hiszen eddig a mostani forgalmi rend
szerint ugye ott a leallésav van felhasznalva erre a funkciora, ott ez majd nem lesz ra alkalmas.
Illetve volt még egy kérdés. Nem minden pihené csomépont egyben, ebben a térségben az
obaroki, illetve a remeteségi pihend mikddik rejtett csomopontként. A tobbi pihendénk az
gyakorlatilag nem.

Popovices Gvirgy, a kozgviilés elnike
Igen, és akkor uj fel és lehajtis nem lesz?

Kozari Gyorgy, MKIF miiszaki vezérigazgatio-helyettes
De lesz uj fel és lehajtds. Ugye Bicske térségében lesz egy M100-as csomdpontunk,

gyakorlatilag a 33-as szelvény kornyékén, ha jol emlékszem. Epiilni fog egy Bicske keleti
csomopont. Ugye a mostani az a nyugati. Nevezziik igy. Még csak egy van, az igaz, de a
terveinkben mar nyugatinak szerepel, fog épiilni egy keleti csomdpont, fog épiilni itt a térségben
a Mocsa-Kocs 0sszek6té uton egy 0j csomdpont, illetve be fog csatlakozni a komaromi
csomopont elétt az M200-asnak a csomopontja, ez a kisigméandi pihenét fogja érinteni. Ez is
meg kell, hogy €piiljon, tehat értelemszerfien annak a szakasznak a fejlesztése az késébbre
varhatd, de a gy(jt6, elosztd palyak, illetve a csomdponti miitargy az ebben az iitemben
megéptil, hiszen nincs értelme kétszer bontani és vegzalni az M1-esnek a forgalmat.

Szimicsku Laszlo. MKIF kommunikdacids igazgatéd

Elnézést Elnok Ur, itt a Lusztig Péter Képviselé Ur jelezte, hogy két kérdésére nem kapott
vélaszt a munkaerd, illetve az iitemezés. Utemterv szerint halad az M1-es b&vitése és nincs
munkaerdhiany. Gyakorlatilag elmondtam, hogy 1500 emberrel dolgozunk napi szinten az M1-
es bovitésen.

Kozari Gyorgy, MKIF miiszaki vezérigazgat6-helyettes
Es azért dinamikusan valtozik, hiszen vannak, 1épnek be kézbe a folyamatok, vagy esetlegesen
allnak le, attdl fiigg, hogy éppen milyen technoldgiai miiszaki haladas van a teriileten.
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Popovics Gyorgy. a kizgyiilés elnske

Nagyon szépen koszonjiik a vélaszokat. Azt hiszem, hogy ez alatt az igazan rovid id6 alatt is
rendkiviil sok informéciéval tudtunk gazdagodni. Szdmomra az a legfontosabb, hogy az elsé
dolgom lesz ezt a honlapot kévetni és 4ttekinten, hogy mi van, és igyeksziink majd informéaciét
adni a lakossag szdmara, amiben az én sajtés kollégaim mellett majd Onoket is, hogyha ugy
gondoljék, be fogjuk vonni, ha lesz olyan, amire nem kapunk vélaszt.

Kozari Gyorgy, MKIF miszaki vezérigazoeaté-helyettes

A bdvités latvanyos iiteme két helyszinre korlatozodik, ami az utazo kozlekedé 4ltal jobban
lathaté. Ez a 16-os kilométerszelvénytdl, az M0-4s csomoponttd] egészen Tatabinya-Ujvéros
csomopontig, illetve ugye Komérom térségében a 85 és a 95 szelvény kozott. A 85-95-6s
szelvény kozott ugye mult héten Iépett életbe a 2+1+1-es forgalom irdny, hogyha jol
emlékszem, csiitortokon 1éptettiik életbe. Tehat ot is elkezdjiik a szélesitést. Egy kicsit més a
technol6gidja, ugye mas élettartami és kort autopalya szakasszal 4llunk szemben, ott egy picit
mas a kivetitett technologia. 2+1+1 terjedés mellett fogjuk ezeket a szinesitéseket elvégezni.
El6szdr kiilsé oldalra, majd bemegyiink beliilrél és utina fogunk 2+2-vel fordulni, de ezeknek
a szakaszoknak az épitése azért kell, hogy épiiljon, hogy a kozte 16v6 1étezd szakaszon tudjuk
biztositani a forgalom vgymond rendezddését, illetve hogyha ez madr elkésziil, akkor
¢rtelemszertien a kettd védelmi szakaszon fogunk tudni belépni és komolyabban igénybe venni
a palyat, de még egyszer hangsilyozom, rendkiviil szoros hataridénk van, azért az varhatd,
hogy ez a fejlesztés most az elkévetkezendd 3-4 évben 16-t61 95-ig minden helyszinen fognak
talalkozni kollégakkal.

Vajda Bence, képviseld

Készon6ém szépen Elndk Ur, készondém a valaszokat. Hozzaszélasban harom kérdéskoérben
nagyon roviden szeretnék, és ez nem is biztos, hogy hozzéasz6las, hanem inkabb kérés.
Valészintleg nem lesz ismeretlen. Most nem csak, mint a kozgytilés tagja, hanem mint
Komarom véros alpolgirmestere is szeretném Onoknek megerdsiteni azt, és Onok felé
ismételten tolmacsolni azt a kérést, hogy amennyiben a szakmai egyeztetések soran felmeriil
majd az M200-as gyorsforgalmi Gt épitése. Ezen a férumon is szeretném megerositeni, hogy
Komarom részérél mindenféleképpen azon vagyunk, és szeretnénk ebben kérni a segitséget,
hogy az M200-as ne csak és kizarolag az M1-es autopalya csomdpontjdig, hanem az M1-es
autopalya €s a komaromi déli forgalmi elkeriild k&zotti szakaszon is ¢épiiljén meg, hiszen,
hogyha ez nem épiil meg, akkor hét finoman szélva az ott egy nehézkes kozlekedési anomaliat
fog okozni, tekintettel arra, hogy a monostori hidon jelenleg is 2 millié forgalmi darabszamu
gepjarmi kozott van az éves tranzit forgalom. A masik, a komdromi lehajté ideiglenes
zérasaival kapcsolatban szeretném azt kérni, hogy akér az Iparkamaran, akér barmilyen a
hatésagon keresztiil - és ez nem csak Komiromra lesz érvényes, hanem egyértelmiien
Tatabanyéra is és a kdrnyékre is -, hogy a gazdasagi tarsasdgoknak valahogy kiilon felhivni a
figyelmiiket arra, hogy ezekben az iddszakokban ezeket a csomopontokat nem fogjak tudni
hasznalni, tehat a speditérok és a fuvarozok gy tervezzék mar ebben az idészakban a sajat
beszerzéseiket, hogy szdmitsak bele, hogy példéul Koméaromnal fél évig nem fognak tudni
mondjuk lehajtani, vagy felhajtani, és ehhez kapcsolédéan szeretném ismételten kémi és
javasolni, hogy itt a mi megyénk esetében, Koméaromnal az athaladé forgalom miatt valahogy
a nyitrai jardssal és a pozsonyi jarassal is felvenni a kapcsolatot, mert az ottani nagy ipari
koézpontokbo! 1évé kamionforgalom is a Monostori hid 13-as, M1-es ttvonalon kozlekedik,
tehat ez oket is fogja érinteni.

A harmadik a gyorshajtasok tekintetében, amit Gyuga Képvisels Ur is vazolt fékapitany urral,
mi is més figybél kifolyélag targyaltunk Komdromban, par nappal ezel6tt volt Védelmi
Bizottsagi iilés, ahol Kapitany Ur jelezte azt tSbbek kdzdtt, hogy mérve a balesetek szamat, a
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balesetek t6bb mint 60%-at egyébként magyar autdsok €s magyar vezet6k okozzak, melynek
legnagyobb hanyadat a gyorshajtas és a kovetési tdvolsig be nem tartasa jelenti. En itt csak azt
tudom szorgalmazni, és itt is ezen a forumon is szeretném elmondani, hogy azt gondolom,
hogyha nem megy tablaval és szép széval, és ezt én értem, hogy nem az Ondk feladata, de a
Kapitany Ur és a rendérség felé, nekem a magam részérél biztos, hogy az lenne a javaslatom,
kérésem, hogy akkor a renddrség jelolje meg, hogy hogy tudja ezeket a gyorshajtdkat forgalmi,
kovetési tavolsdig be nem tartokat birsagolni. Ha ez Ausztridban megoldhatd, és azért
megoldhatd, mert olyan pénzbirsagot kap, hogy nem akar gyorsan hajtani, akkor azt gondolom,
hogy nélunk is ez lehetne egy olyan visszatartd erd, amely tablak és tajékoztatas mellett talan
visszabb tudja szoritani ezt, és még egyszer kdszonjitk szépen a munkajukat.

Popovics Gyorgy, a kizgyiilés elndke
Tovébbi hozzaszolast nem jelzett senki, Ugyhogy itt a hozzaszolasokat le is zarom. Es egy rovid
viszontvéalaszra természetesen megadom a lehetdséget, sot lehet akar hosszabban is.

Kozari Gyorgy, MKIF miiszaki vezérigazgaté-helyettes

Koszonjiik. Az els6 kérdésre nincs j6 hirem gyakorlatilag a mi szerz6désiinkben az M200-as
autopalya az az Ml-es csatlakozasanal kezd6dik. Vagy optikailag, attdl fligg, hogy honnan
nézzik, tehat nincs bent a koncessziénak a feladatdban, nincs bent a komaromi kiépités.

Szimicsku Laszlé, MKIF kommunikécids igazgato
A Kereskedelmi és Iparkamaranak az elngkével folvettem a kapcsolatot, aki a Gydr-Moson-

Sopron megyei kamarai eln6kot jelolte ki arra a feladatra, hogy az M1-essel t6rténé minden
informaciét téliink begyiijtson és a tagoknak ezt szétszorja. Ez megtortént mar szerintem
nagyjabol egy éve ez a kapcsolatfelvétel. Tehat a Kereskedelmi és Iparkamara megkapta és
folyamatosan meg is kapja az informaciokat. A legutobbi talalkozasunk utan azonnal felvettem
a kapcsolatot Eszak-Komarom Onkorméanyzataval. Veliik is van egy él6 kapcsolatunk, 8k is
megkapjak azokat az informaciokat, amelyek a Felvidékrol vagy Dél-Szlovakiabdl kézlekeddk
életét probaljak megkonnyiteni, tehat 6k is hozzajutnak ehhez az informéacidhoz, és igazabol
csak meger6siteni tudom azokat az adatokat, amiket On elmondott. A gyorshajtas, kovetési
tavolsag, figyelmetlenség. Valdban ezek azok a tipikus esetek a rend6rség nyilvantartisa
alapjan, amelyek a baleseteket okozzak az M1-esen. Reméljiik, hogy ezek a rendéri akciok,
amik egyébként nem csak a f61don, hanem a leveg6ben is zajlanak, err6l is tettiink fol tartalmat
a rendorséggel kozosen, helikopteres ellendrzések is vannak. Ezek reméljiik, hogy id6vel
szépen meghozzak azt az eredményt, hogy hire is megy, illetve a kdvetkezmények alapjan,
merthogy itt nagyon komoly szankcionalasok torténtek példaul a kamionsoforokkel szemben,
tehat, ahogy mi hallottuk, t5bb kamionsoférnek a jogositvanyat bevontak honapokra. Ugyhogy
nagyon reméljiik, hogy ennek a fajta egyiittmiikdésnek ilyen eredménye is lesz, ami majd
leképzddik a forgalom dinamikajaban és a kozlekedésbiztonsagban is.

Popovics Gyorgy, a kizgyiilés elndke
Kosz6ndm szépen.

Szimicsku Laszlo, MKIF kommunikacids igazgaté
Koszonjlik szépen, hogy itt lehettiink.

Popovics Gyorgy. a kozgvilés elnoke

Mi koszonjik Kozari Gydrgy vezérigazgatd-helyettes urnak és Szimicsku Laszld
kommunikaciés igazgatd tirnak, hogy ezt a tajékoztatast most itt megkaphattuk. fgérjiik, hogy
a magunk modszerével és lehetdségei szerint fogjuk tajékoztatni a lakossagot, és folajanlom
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majd a képviselStarsaimnak, hogy ez a kapcsolat akkor legyen hosszabb tavi és idérdl idére
térjenek vissza hozzank és tudjunk ezekrél az iigyekrdl beszélgetni.

Kedves képviseldtarsaim, mivel kérdést és hozzéaszolast nem jelzett senki és egyéb felvetéssel
sem talalkoztunk, ezért a kozmeghallgatast lezarom.

Ko6sz6n6m szépen a munkajukat!

A kézmeghallgatas vége: 10 ora 22 perc

g

Popovics Gyiirgy
a kozgyiilés elnike







